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1 Baggrund

I 2017 blev der udarbejdet en forundersg-
gelse for forbedret fremkommelighed pa
straekningen mellem Ringkgbing og Hvide
Sande. Forundersggelsen blev udarbejdet i et
samarbejde mellem Hvide Sande Havn, Ring-
kgbing-Skjern Kommune, Hvide Sande Ser-
vice Group, Holmsland Klit Turistforening og
COWI A/S.

Da der er sket meget i omradet siden 2017,
blev det besluttet at opdatere undersggelsen.
Ringkgbing-Skjern Kommune anmodede Tra-
fikplan ApS om at bista med denne opdate-
ring i 2022.

Arbejdet indebar blandt andet et fokusskifte
fra primaert trafikafvikling og tung trafik til og
fra Hvide Sande, til mere generel trafikafvik-
ling samt trafiksikkerhed pa straekningen.
Derudover var det gnsket at involvere og
hgre yderligere interessenter langs straeknin-
gen om deres oplevelser af de trafikale udfor-
dringer pa strakningen.
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Figur 2. Projektstraekningen.
Kilde: COWI, Opgradering af vejstraekningen
mellem Ringkgbing og Hvide Sande, 2017

Arbejdet med en opdateret forundersggelse blev pabegyndt i 2022, og primo 2023 blev der af-
holdt en raekke ma@der og workshops med interessenter. Kort tid efter interessentinddragelsen
blev opgaven sat i bero. I foraret 2024 blev arbejdet genoptaget, dog med det fokus, at der i
stedet for en ny samlet forundersggelsesrapport i farste omgang skulle udarbejdes en raekke
tekniske notater for straekningen. Disse omfatter et opsummerende notat med trafikale udfor-
dringer og principper for muligt tiltag med tilhgrende bilagsnotater:

1. Straekningsbeskrivelse og fremtidig udvikling i omradet

2. Uheldsanalyse for streekningen
3. Opsamling pa interessentinddragelsen

Naervaerende notat omfatter Bilag 2 - uheldsanalyse
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2 Uheldsanalyse

Der er pa projektstraekningen registreret i alt 36 uheld (ekskl. ekstrauheld), heraf 14 person-
skadeuheld i den seneste 5-arsperiode fra d. 1. januar 2019 til d. 31. december 2023. Regi-
streringen omfatter politiregistrerede faerdselsuheld. I de 14 personskadeuheld er der i alt 20
tilskadekomne, heraf 5 alvorligt og 15 lettere. 3 ud af 4 uheld er sket p& Sgndervig Landevej
0g Holmsland Klitvej.

13 af de 36 uheld er registreret i 2019, mens der i arene 2020-2023 er registreret mellem 5 og
8 uheld pr. &r. Det er isaer antallet af materielskadeuheld der er reduceret siden 2019, mens
antallet af personskadeuheld har veeret nogenlunde konstant pa 3-4 pr. ar. Dog er der ikke re-
gistreret personskadeuheld i 2021.

I 2024 er der forelgbigt (januar-marts) registreret 1 uheld uden personskade p& Nordre Ring-
vej.
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Figur 3. Placering af uheld pa projektstraekningen i perioden 2019-2023.
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Blgde trafikanter er involveret i 5 ud af de 36 uheld (14 %). I to af disse uheld er modparten
ogsa en cyklist eller knallert. I alt fire uheld er sket pa de dobbeltrettede stier langs straeknin-
gen, mens det sidste uheld er en fodgaenger der krydser Sgndervig Landevej og bliver ramt af
en bil.

34 ud af 36 af uheldene involverer person- eller varebiler. De sidste to uheld er mellem cykli-
ster og knallert. Der er sdledes ikke registreret uheld med lastbiler eller andet tung trafik, her-
under landsbrugskgretgjer.

Fire ud af 36 uheld er spiritusuheld. Tre ud af disse fire uheld er eneuheld med personbiler der
kgrer af vejen. Det sidste spiritusuheld er mellem en knallert og en cykel pa den dobbeltret-
tede sti.

Den hyppigste uheldssituation er bagendekollisioner (hovedsituation 1). 10 ud af 36 uheld,
svarende til 28 % af alle uheld, udggres af denne uheldssituation. Herefter fglger uheld med
kgrende pa krydsende veje med svingning (hovedsituation 6), som udggr 25 % af alle uheld.
Eneuheld (hovedsituation 0), Kgrende p& samme vej med samme kurs og med svingning (ho-
vedsituation 3) samt kgrende pd samme vej med modsat kurs og med svingning (hovedsitua-
tion 4) udggr hver iseer ca. 10 % af uheldene.

Tabel 1. Uheld fordelt pa ar og hovedsituationer

Hovedsituation

Ar 0 123456 7 8|lalt

2019 | 2 2221121 13
2020 2 21 5
2021 4 1 5
2022 | 2 1 11 2 7
2023 1 1 3 1 6
Total | 4 10 2 43 19 2 1 36

De fleste uheld (30) er sket i tgrt fare, mens kun 6 uheld er sket i vadt fgre. Tilsvarende er 34
ud af 36 uheld sket i tgrt vejr, og kun to uheld i regn/sne. 31 uheld er sket i dagslys, 4 i mgrke
og ét uheld i tusmarke.

Langt de fleste uheld sker i sommermanederne, mens der er feerrest uheld i vinterhalvaret, ijf.
figur 4. Samtidig sker de fleste uheld sidst pa formiddagen eller sidst pa eftermiddagen, figur
5. Uheldsbilledet understgtter sdledes, at de fleste uheld sker pa tidspunkter af aret og dagen
hvor trafikken er stgrst, og at ferietrafikken er en stor faktor i dette.
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Figur 4. Antal uheld fordelt over aret
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Figur 5. Antal uheld fordelt over dggnet
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2.1 Nordre Ringvej og Vestre Ringvej
P& Nordre Ringvej og Vestre Ringvej er der registreret 6 uheld, heraf to med personskade. Alle
uheld er med personbiler og enten bagendekollisioner, eller uheld i kryds, hvor sidevejstrafik-
ken ikke overholder den ubetingede vigepligt.

Uheldene er koncentreret pa Nordre Ringvej, saerligt mod syd hvor der er flere kryds og vejfor-
lgbet er mere komplekst. Uheldene er sket pa hverdagseftermiddage og pa Igrdage. Taet trafik,
og derved risikobetonet udkgrsel fra sideveje, hgj hastighed og uopmaerksomhed vurderes
kunne vaere uheldsfaktorer.
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Figur 6. Uheld pa Nordre Ringvej og Vestre Ringvej i perioden 2019-2023.
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2.2 Sgndervig Landevej
P& Sgndervig Landevej er der registreret 18 uheld, heraf 10 uheld med personskade. Uheldene
pa straekningen er primaert i forbindelse med kryds, enten som vigepligtsforseelser, uheld ifm.
overhaling af biler der bremser ned for at overhale og seerligt bagendekollisioner (6 ud af 18
uheld), hvor en bagfra kommende ikke ndr at bremse, nar en forankgrende skal svinge. Uop-
marksomhed og muligvis hgj fart vurderes at vaere den primaere uheldsfaktor i disse tilfeelde.

Der er desuden registreret fire uheld med blgde trafikanter, heraf tre med cykler/knallerter p3a
den dobbeltrettede sti langs vejen. To af disse involverer uheld mellem cyklister og knallerter
pa stien, mens det sidste er et uheld mellem en bil der kgrer ud fra en ejendom og overser en
cyklist pa den dobbeltrettede sti.
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Figur 7. Uheld pa Sgndervig Landevej i perioden 2019-2023.
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2.3 Holmsland Klitvej
P& Holmsland Klitvej er der registreret 12 uheld, heraf 2 uheld
med personskade. Uheldene er sket spredt ud over straeknin-
gen, og uheldstypen er ligeledes varierende. De fleste er sket i W
forbindelse med de mange sidevejstilslutninger til de omkring-
liggende sommerhusomrader.
Tre uheld i kryds, hvor sidevejstrafikken ikke overholder den SRIECIVE

ubetinget vigepligt. To uheld er bagendekollisioner, hvor en bil

bremser ned eller holder stille for at svinge fra Holmsland Kilit-

vej, og bliver pakgrt bagfra. Desuden er der et uheld, hvor den a7

bagfrakommende forsgger at overhale en forankgrende, som

svinger til venstre. Der er desuden et uheld, hvor en bil fra

Holmsland Klitvej har foretaget venstresving ind foran en mod-

kgrende bil.

Der er registreret et mgdeuheld, hvor en personbil kommer
over i den modsatte vejbane - dog uden personskade.

To uheld er eneuheld med spirituspavirkede bilister der kgrer af b P
vejen. Et uheld hvor en bilist svinger fra Holmsland Klitvej ind
over den dobbeltrettede cykelsti og pakgrer en cyklist. :

Desuden er der et uheld, hvor en bil pakgrer en parkeret bil
med trailer, der stdr langs med vejen.

For stgrstedelen af uheldene vurderes uopmaerksomhed og evt.
hgj fart at vaere en uheldsfaktor. Desuden kan teaet trafik og risi-
kobetonet udkgrsel fra sideveje vaere en medvirkende faktor.

Hvide Sande

Figur 8. Uheld pa Holmsland
Klitvej i perioden 2019-2023.
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24 Opsummering
Uheldsbilledet pa straekningen er i hgj grad praeget af uheld ifm. kryds og svingning til og fra
sideveje/overkgrsler langs straekningen. Det er saerligt manglende overholdelse af vigepligt,
samt at trafikken pd streekningen ikke erkender, eller ikke reagerer tilstreekkeligt pa at en for-
ankgrende bremser ned for at svinge.

De fleste uheld sker i de perioder af §ret/dagen, hvor trafikken er stgrst, dvs. om sommeren,
og typisk om eftermiddagen. Hverken uheld der involverer spirituspavirkning, mgrke, eller dar-
ligt vejr/fgre er dominerende i uheldsbilledet.

Generelt vurderes hgj fart, uopmaerksomhed og evt. risikobetonet kgrsel som fglge af teet tra-
fik at vaere de primaere uheldsarsager.



